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A Zdikovsky most pres Vitavu je technicky i esteticky dokonale navrZené a provedené mostnf dilo

Ctyficet let Zdakovského mostu

Most pies Vitavu u byvalé obce Zdakov patfi k nejkrasnéj$im ocelovym
obloukovym mostim na svété, Most, uvedeny do provozu v roce 1967,
je dodnes nejvétsim plnosténnym dvoukloubovym mostem svéta, kte-
ry k zachyceni vodorovnych sil nepouziva tahlo. Jedna se o technicky

i esteticky dokonale navrZené a provedené mostni dilo, které jiz 40 let
dobfe slouZi dopravé a reprezentuje tradiéné vysokou Grovei mostniho
stavitelstvi v Ceské republice.

V Ceské republice neni mnoho sta-
veb, které by se mohly pysnit své-
tovym primatem. Jednou z nich
je Zdakovsky most, postaveny
v obdobf 1962-67 na silnici |. tFidy,
spojujic! RoZmitél pod Tremsinem
s Milevskem a pfekondvajici ve
znacne vy5ce Udoli Vitavy, zatope-
né vodami Orlického pfehradniho
jezera. Most o rozpéti stfedniho
pole 378,6 m, s ocelovym pino-
sténnym dvoukloubovym oblou-
kem s rozpétim 330 m, dodnes
patii mezi nejvatsi a nejznamajsi
ocelové obloukové mosty na
svété. VE&tsiho rozpéti dosahuiji
pouze obloukové mosty pithrado-
vé nebo obloukové mosty s dolni
nebo mezilehlou mostovkou, ktera
plsabf jako tahlo oblouku. Zdé-
kovsky most s horni mostovkou a
plnost&nnym obloukem bez tahla
proto drii ve sve kategorii svétowy
primat stale, nebot rozpétl 330 m
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mezi klouby u tohoto typu mostu
nebylo dosud prekonéno. Diky
tomu je zndmy na celém svite,
byl neséisinékrat fotografovan
a objevuje se v mnoha mostar-
skych i architektenickych publika-
cich ve véech jazycich svéta.
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Historie vystavby

S véaznymi Gvahami o silniénim
spojeni obou bfehd Vitavy pobliz
obce Zdakov se zadalo v roce
1941, kdy byl na zakladé omeze-
né vefejné soutéze, ve které byly
predloZzeny tramové | obloukové
ocelove mosty, vybran k realizac
srpovity prihradovy oblouk s roz-
petim 345 m, vyprojektovany
spoleén& firmami Skoda Plzef
a Bariské a hutni Praha. K realizaci
ale vzhledem k vystupfovani
valecného Usili nedoslo a po

valce musel byt projekt opustén,
protoZe se mezitim rozhodlo
o vystavbé vodniho dila Orlik
a hladina Vitavy se podstatnym
zplisobem méla zvy&it.

Nova soutéz v roce 1954
pfinesla také nové naméty
a kromé ocelovych variant bylo
predioZeno i neékolik projekta
betonovych mosti. Nejvyhod-
néj8i se zdal projekt ocelového
plnosténného oblouku o dvou
polich se stfedni betonovou
podporou, kterou bylo moZno
postavit jesté pfed napusté-
nim nédrze Orlik. ZpoZdovani
praci na mostnim projektu ale
Zpusobilo, Ze i tato varianta byla
posiéze opusténa a k realizac
byl nakonec vybran navrh Ing.
J. Zemana, Ing. A. Schindlera,
CSc. a Ing. arch. B. Kohou-
ta, s ocelovym plnosténnym
obloukem:.

Projekt mostu byl zpracovan
ve statnim projektovéem Ustavu
Hutni projekt Praha pod vedenim
Ing. J. Zemana. Hlavnim statikem
mostu byl Ing. A. Schindler, CSc.,
pozdé&jsi profesor a vedouci
katedry ocelovych konstrukel
Fakulty stavebni CVUT Praha,
Expertem a osobou vyznam-
né ovliviujici viechna zasadni
rozhodnut! byl prof. Dr. Ing. F.
Faltus, DrSc., vedouci Ustavu
ocelovych konstrukel na Fakulté
inzenyrského stavitelstvi CVUT,
nejvyznamnéjsi povaleény odbor-
nik na ocelové konstrukee u nas
a byvaly pracovnik Skody Plzef.
V souvislosti s projektem je nutné
uvest | dalsf vyznaéné odborniky
Hutniho projektu Praha, kte-
rymi byli zejména oceléfi Ing.
K. Kocourek, Ing. L. Spal, CSec.
a Ing. F. Stejskal a betonafi Ing.
V. Bergman, Ing. J. Prell, Ing.
J. Velden a Ing. K. Tauer. Do
fedeni teoretickych problém( se
zapajilii pracovnici Akademie véd
Ing. V. Bfezina, CSc., a problémy
aerodynamiky mostu a jeho
stojek fesili Ing. M. Novak, CSc.,
Ing. O. Fischer, CSc. a Ing. M.
Pirner, CSe.

Most byl vyroben ve VZKG (nyni
Vitkovice Steel, a.s.) v ostravské



A Dispozice mostu s vyznadenim nejvyssi a nejnizsi hladiny prehradniho jezera

a liskovecké (dnes jiZ nee-
xistujici) mostarné. Dilen-
ské vykresy byly zhotoveny
v konstrukéni kancelafi Vit-
kovic pod vedenim Ing.
A. Sehnalaa O. Kadéry. Ocelo-
vy material na most byl dodan
deskymi hutémi, ¢ast byla
dovezena také z Madarska.

Stavba mostu byla zahajena
v roce 1956 a stavélo se s pre-
stévkami az do roku 1967. Oce-
lovou konstrukei mostu smon-
tovaly Hutni montaZe Ostrava
pod vedenim Ing. L. Freislera
v obdobi 1963-65. Oproti puvod-
nimu pfedpokladu montaze nad
nezatopenym Uzemim seovsem
muselo montovat iz nad prehrad-
nim jezerem, protoze vystav-
ba pfehrady Orlik se urychlila
a mostarny, pietizeng dodéavka-
mi pro tézky pramysl, nestacily
mostni konstrukel v pozadovane
Ihiité dodat. Veskere geodeticke

prace pii vystavbé mostu prova-
dél Ing. J. Heroa.

Most byl po doplnéni spfazenou
Zelezobetonovou deskou mostov-
ky a asfaltovou vozovkou uveden
do provozu v roce 1967.

B e
Popis mostu

Hlavni nosna konstrukce stfed-
niho pole mostu je tvofena dve-
ma dvoukloubovymi plnostén-
nymi oblouky o rozpéti 330 m
avzepéti 42,5 m. Klouby oblou-
ku jsou ulozeny na zelezobeto-
novych konzoldch o vyloZen|
24,8 m. Oblouky lezi ve svislych
rovinach v osové vzdalenost|
182 m a jsou vzajemné spo-
jeny podélnym pffthradovym
ztuzenim pfi hornich 1 dolnich
pasech obloukl a mezilehlymi
pfihradovymi ztuzidly v radial-
nich rovinach, Geametricky tvar

A Pligny fez obloukem maosiu

stfednice oblouku |e slozen ze
tff kruznic.

Hlavni obloukové nosniky maji
komorovy prufez o vysce 5 m,
s osovou vzdalenosti stén 1 m.
Zakladni komorovy prifez je sva-
fovany, ale stény byly uprostfed
vysky pro vyrobu rozdéleny
a jejich podélny styk je nyto-
vany. Zmeéna prufezu oblouku
po délce je provedena pomoci
méniciho se poltu rovnéz pri-
nytovanych, z dnesniho pohledu
pomérné tenkych pasnic. Tvar
komorového prufezu je zajistén
vzdy po 4 m pfiénymi prihrado-
vymi diafragmaty. Pod stojkami
podpirajicimi tram mostovky

jsou navic uvniti: prifezu jesté

plnosténna diafragmata s pru-
leznymi otvory. Stény komor
jsou vyztuZzeny nékolika jedno-
strannymi podélnymi thelni-
kovymi vyztuhami. Dvé z nich
jsou pfivafeny na vnéjsi strane

A Pohled na ztuZeni konstrukce mostu

komory a pohledavé tak pfispi-
vaji k optickemu zestihleni prufe-
zu. Uvnitf komoroveho prifezu
je v poloving jeho vysky jesté
podélné pfihradové ztuZeni, kte-
ré zajistovalo tvar samostatné
dopravovanych polovin oblouku
pfi transportu i montazi. Oblou-
kové nosniky byly vyrobeny
z oceli fady 52, podle dnesnihe
oznadeni z oceli 5355,
Podélna pfihradova ztuzeni
pfi hornich a dolnich pasech
obloukovych nosnikt majf tvar
polopfickové soustavy. Jednot-
livé pruty ztuZeni jsou svafeny
z oceli 5355 a maji kvali tuhosti
i jednoduchosti tdrzby komoro-
vy prufez. Pripoje téchto prutt
k oblouktim jsou nytované.
Stejnou Gpravu majl diagonaly
mezilehlych radialnich ztuzidel
aijejich pfipoje jsou nytované.
Pri¢na ztuzidla u paty oblouku
jsou plnosténna.
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Pohled na ztuzeni
konstrukce mostu

Patni klouby hlavnich oblouko-
vych nosnfkd jsou ocelolitinové.
Vlastni kloub se sklada z vahadla,
Cepu prumeéru 0,43 m a z Ulozné
stolice. Pod stolici je zabeto-
novany ocelovy roznaseci rost
s moznosti vsunout talifove
lisy a polohu kloubu pfipadné
upravit. Hlavni mostni oblouky
byly montovany jako trojkloubo-
ve. Vrcholove montézni klouby
byly po vneseni piného stalého
zatizeni zrugeny, a to osazenim
zalicovanych stfednich kusd,
které piimo stykovaly stény
a pasnice obou polovin obloukd.
Stojky podpiraji dva podélné
tramy mostovky do oblouk(
ve vzdalenostech (v podélnem
smeru) 23,4 m. U pylont je osova
vzdalenost stojek zvétsenaazna
26 m. V pfi¢ném Fezu jsou stojky
umistény nad vnitfnimi sténami
kormorovych prifezu obloukd,
takZe jejich vzdalenost j 12 m.
Déelka stojek je proménna od 0,5
do 41,4 m. Stojky tvoii svafovane
kruhové trubky priméru 0,45 a2
1 m. Na obou koncich jsou trubky
zUzeny a zakonéeny ocelolitino-
vym kulovym kloubem. Klouby
jsou konstruk&éné upraveny tak,
Ze mohou zachytit i pfipadné
tahove reakce. Tloustka stén

trubek je odstupnovéna od 10
do 15 mm. Jako zajimavost lze
uvest, Ze dlouhé stojky byly
kvdli zméné vlastni frekvence
dodatetné vyplnény Stérkem
tak, aby nedochéazelo k jejich
rozkmitavani vétrem v dusled-
ku odtrhavéani vird pfi obtékani
vzduchu kolem trubky. Tento
jev nebyl v projektu pfedvidan
a kdyZ na postaveném mosté
zaCaly stojky pfi ur€itych vétr-
nych pomérech kmitat, vyplnéni
Stérkem situaci vyfesilo.
Mostovku tvofi dva podélné
tramy, piicniky a zelezobetonova
deska mostovky. Jiz bylo Fe¢eno,
Ze tramy mostovky jsou v osové
vzdalenosti 12 m ajsou podpirany
stojkami prevéazné po 234 m,
u pylond az po 26,0 m. Tramy
jsou kvlli zmenseni teplotnich
vlivi rozdéleny viozenymi klouby
na tfi spojité nosniky. Pevny bod
je uprostied rozpéti oblouku, na
obou opérach je trdm uloZen
pasuvné. Prifez tramu je sva-
fované nesymetrické | o vysce
1,8 m. Tram je vyroben rovnéz
z oceli 5355 a v horni Easti stény
je spojen s betonovou deskou
mostovky. Na pylonech a na
opérach je tram uloZen na jedno-
valcovych loZiskach.

Pfi¢niky jsou zapusténé do
tréam mostovky, ke kterym
jsou na montazi pfivafované
a jsou umist&ny ve vzajemné

A Ocelolitinovy patni kloub hiavniho abloukoveho nosniku
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vzdalenosti 2,6 m. Rozpét|
pficnikd je 12 m. Jednd se
o plnosténné svafovane jedno-
oseé symetrické nosniky prifezu
| s proménnou vyskou st&ny,
nebot horni pasnice priéni-
ku ma stfechovity sklon 2%
a dolni pasnice je vodorovna.
Slab&i horni pasnice je spfazena
s betonovou deskou mostovky
prostiednictvim pfivafenych
koziiku. Vyska pticnikl je 0,88
az 1 m. Pficniky jsou vyrobeny
z oceli S235.

Deska mostovky je Zelezobetono-
va, s konstantni tloustkou 0,18 m.
Deska je podpirana prigniky
a staticky s nimi spolupusobi.
\ mistech kloubt trému mostov-
ky |e deska rozdélena dvéma
dilataénimi sparami. Deska byla
vybetonovana na misté do tva-
rovaneho bednéni, Beton desky
je podle projektu B250, pozdé&jsi
diagnostikou byla zjisténa kvalita
odpovidajici dne3nimu betonu
C25/30. Deska vyrazné pfispivé
k vodorovné tuhosti relativné
velmi Uzkého (vzhledem k roz-
pétl) mostu.

Na mosté je vozovka sifky 10,5
m a dva chodniky §ifky 1,25 m.
Celkova tloustka vozovkového
a izolacniho souvrstvi ¢ini 0,12
m, chodnikového souvrstvi
0,05 m. Vy3ka obrubnikije 0,18
m. Na vnéjsi strané chodniku je
zabradli vysky 1,05 m.

Dvoudfikové zelezobetonové
pylony jsou v osové vzdélenosti
379,6 m a jsou 46,9 m vysoké.
Jeden dfik pylonu ma rozmér
4 8x3,3 m. Ve vrcholu jsou oba
driky propojeny ramovou pricli. Ze
zakladu pylonu vybihaji Zelezobe-

| tonové konzoly o vyloZzeni 24,8 m.

Na téchto konzolach je ulozen
ocelovy oblouk mostu.

Celkova délka ocelové kon-
strukce mostu je 541,94 m
a celkova $itka mostu 13,5 m.
Hmotnost ocelovych konstrukei
celkem je 4465 t, coz vztazeno
na plochu mostu 7050 m? davéa
spotfebu 633 kg/m?. Z toho
ocel jakosti S355 tvorl 3304 t
(74 %) a ocel jakosti $235 zby-
vajicich 1161 1.

AR
Oprava mostu v roce
1998

Az do roku 1998 byl Zdakovsky
most v nepfetritém provozu,
neprodélal Zadnou vétsi opravy,
provadéla se pouze pravidelna
obnova natéra konstrukce. Pouze
vroce 1992 byla provedena gene-
rélni oprava vozovky na mostég,
véetné opravy izolace. Opticky
most na konel devadesatych let
vypadal velmi dobfe. '
Prato bylo velkym pfekvapenim,
kdyz se v ramci pravidelné adrzby
koncem leta roku 1988 zjistilo,

A Montaz oblouku Zdékovského mostu



Ze v trdmu mostovky je dlouhd
svisla trhlina. Po ddkladné pro-
hlidce byly objeveny |este dve
podobné trhliny. Most byl po
objeveni trhlin ihned preventivné
pro veskery provoz uzavien,
coz Cinilo velke dopravni paotiZze
a doprava autobusy musela napf.
byt zorganizovana tak, Ze jeden
autobus pfed mostem zastavil,
cestujici most presli a na druhé
strané nastoupili do ¢ekajiciho
noveho autobusu. Velmi rychle
bylo proto nutné most opravit.
Zejména bylo ale nutné stanovit
pfi€iny vzniku trhlin a navrhnout
opatfeni, kterd daldim porucham
na maosté pfedejdou.

Po prohlidce trhlin, pfedbéZnych
vypo&tech a zhodnocenl situace
bylo rozhodnuto provést rychlou
opravu tak, Ze se postizenéd mista
v celé vySce stojiny preplatovala
jednostrannymi piflozkami z vnéj-
8i strany. PriloZky byly navrzeny
tak, aby byly schopny pienést
nejnepfiznivéjsi namahani stajiny
a opravené misto tak nebylo sla-
bym mistem konstrukce. Opravu
provedly Hutnf montéZe Ostrava
na podzim roku 1998 a po cca
dvou meésicich mohl byt most
Znovu otevien pro provoz.
Pfi¢ina vzniku trhlin byla take
pomérné rychle objevena.
K poskozenl stojiny tramu
mostovky doslo v disledku
zmrznutl vody, ktera se zachytila
v uzavfené vyztuze stojiny, tvo-
fené Uhelnikem. Voda do uzavie-
ného prostoru mezi sténou tramu

inzerce

a svislou vyztuhou vnikla zigjme
netésnostmi ve svarech, coz se
pfi projektovani nepovazovalo za
mozné. Preventivné proto byly
v&echny uzavieng vyztuhy stojiny
po celé délce mostu v dolnf ¢asti
provrtany, takZe k nahromadéni
vody zde ani v budoucnosti iz
nedojde. Odvrtaneé dutiny byly
opatfeny protikorozni ochranou
na bézi parafind.
Poznamenejme jesté, Ze se |iZ
delsi dobu védeélo, Ze revizni
lavky na Zdakovském mosts
isou zcela nefunkéni. Pro kon-
trolni prohlidky tramu mostu se
v dlsledku toho pouzivala mobil-
ni plodina pojizdéjici po mosté
a prohlidky a udrzbu oblouk(
museli provadét horolezci. V roce
1999 proto Ministerstvo dopravy
CR uvolnilo prostredky na insta-
laci novych reviznich zafizeni.
Pristup k mostni konstrukei nynf
zajistuji tfi pohyblivé lavky, jedna
lédvka pojizdi na obloucich a dvé
pod trdmem maostovky. Vymeénu
reviznich lavek provedly také
Hutni montéaze Ostrava.
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Prepocet mostu

V souvislosti s hledanim pficin
vzniku trilin byl proveden piepo-
tetmostu, ktery soutasné slouzili
pro stanoveni zatiZitelnosti mostu,
ktera az do doby poruchy nebyla
stanovena. Veskeré projektové
prace zajistoval Pontex Praha ve
spolupraci s Fakultou stavebni

CVUT v Praze. Pro pfepocet
mostu byl vytvofen prostorovy
vypocetni model co nejvystiznéi
zachycuijici skuteénou konstrukei.
Vysledky prepociu byly porovna-
ny s pUvodnimi vypoéty a ukazalo

se, Ze nekdejsl ruéni vypaotty

velmi dobfe souhlasi s novymi
vypocty.
Vypocdet zatizitelnosti mos-
tu byl proveden podle CSN
736220, Zglobalnistatickéanalyzy
konstrukce na prostorovéem
modelu byly ziskéany silové veli-
giny, které byly uplatnény do
vypocCtu zatizitelnosti. Postupné
byla stanovena zatiZitelnost des-
ky, pficnikd, tramu mostovky,
stojek, obloukl a prutd ztuZeni,
S ohledem na velky poéet rliz-
nych prvkd byl vypacet pracny
a Gasové narodny. ZatiZitelnost
oblouku byla stanovena pro
vnitfni sily, ktere byly vypotteny
na prostorovém modelu z vypa-
¢tu podle teorie druhé&ho fadu
pro Sest nelinedrnich kombinaci
zatizeni na konstrukci bez geo-
metrickyeh imperfekei.
Z prepottu vyplynuly nasledujicf
zatizitelnosti:
W normalni — 32 t limitovana
oblouky;
B vyhradni = 102 t limitovana
prieniky;
W vyjimetnd — 273 t limitovéana
stojkami.
Soucdasné bylo vypogiténo, ze
pro zatizen! podie CSN 73 6203
jsou oblouky a trdm mostaovky
vyuZity téméf na 100 %, ostatni

hlavnl nosné prvky na 65 a2
91 % jejich Unosnosti.

[ -

Zaver
Dokonalé a témér shodné vyuziti
hlavnich nosnyeh prvk( Zdakov-
ského mostu, ). trému mostovky
a oblouky, jesté jednou potvrdily
vynikajlc praci statikll pfed vice
nez 40 lety. Diky nim Zdakov-
sky most dobfe slou?l dopravé
a stale |esté dela radost Ceskym
inZenyrdm i staviteldm mostd. Na
tomito konstatovani nic nemani ani
vy&e popsana porucha z roku 1998.
Pfi opravé byly odstranény piiciny
jejiho vzniku, takZe v budoucnu
nebude opakovat a s jistotou Ize
pfedpokladat, ze se Zdakovsky
most dofije své projektové Zivotnosti
100 let.

Dalgl fotografie naleznete na:
www.casopisstavebnictvi.cz
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Doc. Ing. Tomas Rotter, CSc.
(*1947). Docent na Fakulté sta-
vebni CVUT v Praze. Specializace:
ocelove mosty, unava a kiehky
lom ocelovych konstrukel
E-mail: rotter@fsv.cvut.cz

Prof. Ing. Jifi Studnicka, DrSc.
(*¥1940). Profesor na Fakulié
stavebni CVUT v Praze. Specia-
lizace: spfazene ocelobetonove
konstrukce, tenkosténné ocelove
konstrukce

E-mail; studnicka@fsv.cvut.cz

B&BC, a.s.

Sokolska 464, 330 22 Zbich
tel: 377193111

fax: 377931082
e-mail: prefa@babc.cz
http:  www.babe.cz

obchodni zastoupeni
Praha a stfedni Cechy

tel. 724 217 243

obchodni zastoupeni
Ceské Budéjovice
tel.; 724 031138

Betonové zamkové dlazhy

Obrubniky, Zlaby

Sachtovy program

Trubni program

Tvarnice zékladové a zdici

Stropy ~ filigrany, PZD

Okrasné kvétinoveé nadoby

Transporthetony
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